
5.8 Geluid 

Situatie  

De belangrijkste geluidbron in het plangebied is het verkeer. Het gaat dan met name om 

verkeersgeluid van de rijkswegen A6 en A27, en de provinciale wegen N305 

(Waterlandseweg/Gooiseweg) en N708 (Vogelweg). Om de huidige geluidniveaus langs de wegen 

in het plangebied inzichtelijk te maken zijn op basis van de verkeersberekeningen 

geluidsberekeningen uitgevoerd. Wat met name opvalt zijn de geluidsniveaus langs de A6 en A27, 

de 48 dB contour ligt bij deze wegen op circa 500 m afstand van de weg. In de onderstaande 

figuur zijn de geluidcontouren van het wegverkeer weergegeven.  

 

Figuur 5.10 Geluidcontouren wegverkeer huidige situatie  

Een andere geluidbron in het gebied zijn de circa 55 windturbines langs de A27 (tussen de 

Waterlandseweg en de Kluutweg), de Wulpweg en de Gruttoweg.  

Circa 15 km ten noordoosten van het plangebied ligt luchthaven Lelystad. De luchthaven is 

momenteel met name van belang voor de kleine luchtvaart. In 2009 vonden er 127.583 

vliegbewegingen plaats (bron: CBS), de laatste jaren neemt dit aantal nauwelijks meer toe. Groot 

vliegverkeer maakt slechts in zeer beperkte mate gebruik van de luchthaven, in 2008 vonden er 

1.228 vliegtuigbewegingen plaats. 



In de autonome ontwikkeling zal door de schaalsprong van Almere met 60.000 nieuwe woningen 

en 100.000 arbeidsplaatsen, de hoeveelheid verkeer sterk toenemen. De infrastructuur zal hierop 

worden aangepast. De toename van het verkeer zal leiden tot hogere geluidsniveaus langs wegen. 

Ook voor de autonome situatie zijn de geluidniveaus langs de wegen in het plangebied inzichtelijk 

gemaakt. De 48 dB contour ligt als gevolg van de hogere verkeersintensiteiten op iets grotere 

afstand van de weg.  

Luchthaven Lelystad wordt uitgebreid tot een luchthaven van nationaal belang en gaat fungeren als 

'twinluchthaven' van Schiphol. Hiertoe is in een luchthavenbesluit genomen. In het MER is deze 

uitbreiding meegenomen als autonome ontwikkeling.  

Planeffecten  

Wegverkeer  

Als gevolg van de ontwikkeling van Oosterwold neemt het verkeer toe en daarmee de 

geluidbelasting. Uit de uitgevoerde geluidberekeningen blijkt dat een aantal van de bestaande 

boerderijen in gebied te maken krijgen met een hogere geluidbelasting. Dit geldt met name voor 

de boerderijen langs de Wulpweg/Gruttoweg. In de autonome situatie bedraagt de geluidbelasting 

hier minder dan 43 dB, na realisatie van Oosterwold loopt deze op tot maximaal 53 dB. De 

gemeente acht deze toename van de geluidbelasting aanvaardbaar. De verkeerstoename past bij 

de transformatie van een overwegend agrarisch gebied naar een gemengd met een grotere variatie 

in functies. Bovendien blijft de geluidbelasting aanvaardbaar. Bij de optredende geluidbelastingen 

is het mogelijk om zelfs nieuwe geluidgevoelige functies te realiseren (met het vaststellen van een 

hogere grenswaarde).  

Bij de bouw van geluidgevoelige bestemmingen en de aanleg of reconstructie van wegen worden 

gehouden met de optredende geluidbelasting en de wettelijke grenswaarden. Dit is geborgd in de 

planregels, via de beslisboom 'geluid'.  

Luchtverkeer  

De ontwikkeling van Oosterwold krijgt te maken met de uitbreiding van Luchthaven Lelystad dat 

ten noordoosten van het plangebied ligt. Op basis van het Luchthavenbesluit (1 april 2015 

gepubliceerd) ligt het plangebied Oosterwold buiten de wettelijke geluidscontouren. Wel geldt op 

een groot gedeelte van het Zeewoldse deel van het plangebied Oosterwold een hoogtebeperking 

van 146,3 meter ten opzichte van NAP. Daarnaast is het Zeewoldse deel van Oosterwold deels 

aangemerkt als laserstraalvrij gebied. Op de gronden gelegen binnen dit gebied is een bestemming 

voor of een gebruik door een laserstaal die de vliegveiligheid kan verstoren niet toegestaan. 

Het Chw bestemmingsplan heeft betrekking op het Almeerse deel van Oosterwold. Hier gelden 

geen beperkingen vanuit het Luchthavenbesluit. 

 


